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(57) Abstract: The invention relates to a fuel injection system for combustion engines that has a high-pressure part and a low- 
pressure part. In the high-pressure part, fuel is supplied from a fuel tank to a high-pressure accumulator (5) via a high-pressure pump 
(4) and a high-pressure line (32). Injectors (7) are supplied from the high-pressure accumulator (5) via high-pressure supply lines 
(6). In the low-pressure part, the injectors (7) are connected to a low-pressure accumulator (9) via injector return lines (8) whereby, 
in the low-pressure accumulator (9), a pressure greater than or equal to 50 bar is maintained by a pressure maintaining valve (11). 
When a pressure inside the low-pressure accumulator (9) exceeds the opening pressure of the pressure maintaining valve (1 1), the 
fuel is returned into the fuel tank via a return line (12). The low-pressure accumulator (9) is connected to the high-pressure line (32) 
of the high-pressure part via an overflow valve (15) and an overflow line (33). 
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VcrtifTcnlllcht: 

— mit internationalem Rechervlienbericht 



'/jur Erkltirung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab> 
kiirzungen wird auf die Erktttrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfangjeder reguiiiren Ausgabe der 
PCT-Cazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf in Kraftstoffeinspritzsystem fur Verbrennungskraftmaschinen, das einen 
Hochdruckteil und einen Niederdruckteil umfasst. Im Hochdruckteil wird Krafts toff aus einem Kraftstoffbe halter tiber eine Hoch- 
druckpumpe (4) und eine Hochdruckleitung (32) einem Hochdruckspeicher (5) zugefuhn t)ber Hochdruckzuleitungen (6) werden 
Injektoren (7) aus dem Hochdruckspeicher (4) versorgt. Im Niederdruckteil sind die Injektoren (7) iiber Injektorrucklaufleitungen 
(8) mit einem Niederdruckspeicher (9) verbunden, wobei im Niederdruckspeicher (9) durch ein Druckhalteventil (1 1) ein Druck von 
grosser gleich 50 bar gehalten wird. Bei einem Druck im Niederdruckspeicher (9) oberhalb des Gffnungsdrucks des Druckhalteven- 
tils (1 1) wird der KraftstofF iiber eine Riicklaufleitung (12) in den Kraftstoffbehaiter zuriickgeleitet. Der Niederdruckspeicher (9) ist 
liber ein t)berstr5mvenul (15) und ein OberstnSmleitung (33) mit der Hochdruckleitung (32) des Hochdruckteils verbunden. 



